Rlassenfatnt der RKlasse 10
i der Geit vom 9. bis 16. Mac 1997
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Boot 97

Ihr lieben vom Borchersweg,

zur Erinnerung an die Klasse 10 und die Klassenfahrt nach
Holland mochten wir euch diese Logbuch schenken.

In dieses Logbuch hat die Syrinx, unser Schiff, die Ereignisse
unserer Fahrt so aufgeschrieben, wie sie sie erlebt hat.

Wir mochten, dass ihr uns in guter Erinnerung behaltet und
bedanken uns bei euch allen fir die schénen Jahre mit euch.
allen Lehrerinnen, Lehreren, Schillerinnen und Schillern
unserer Schule, dass ihr

Die Klasse 10 des Jahrgangs 1996 / 97
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Vorgeschichte

Merkwirdig, worauf sich
mein Boss manchmal
einldsst. Zugegeben, bei uns
im Betrieb weil manchmal
die eine Hand nicht, was die
andere so tut. Unser
Seniorchef hat oft nicht
mehr den richtigen
Uberblick, und der Boss
muss es dann ausbaden.
Aber was diese Truppe da so
durcheinander brachte, das
war schon stark.

Aber erst einmal von Anfang
an.

Irgendwann so Anfang des
Jahres rief jemand aus
Deutschland an und fragte,
ob er bei uns ein Schiff mie-
ten konne. Fir eine Schul-
klasse der Schule fir Kor-
perbehinderte in Oldenburg.
Du weildt, dass ist die Stadt,
in die unsere Hollander oft
zum Einkaufen fahren — be-
sonders in der Vorweih-
nachtszeit. Er sagte, dass sei-
ne Klasse gern fur acht Tage
mit einem Schiff auf unseren
Kanélen fahren wolle. Aber

zu teuer dirfe es nicht sein,
es waren schlieflich Schiiler
und fur so eine Klassenfahrt
gébe es finanzielle Grenzen.

Mein Boss war am Telefon,
und der konnte selbstver-
standlich sofort ein kon-
kretes Angebot machen. Er
schlug vor, sie sollten mit
der Albatros gleich Anfang
Mai fahren. Er sagte, das
ware noch Vorsaison und
deshalb auch noch nicht so
teuer. Ich muss sagen, kurz
entschlossen war dieser Typ.
Machte gleich die Zeit vom
25.4. bis 2.5. fir diese Fahrt
fest. Ist ja auch klar, die
Albatros kostete fiir diese
Woche nur 1950,- DM. Den
Vertrag schickte er dann
auch sofort unterschrieben
zurick und die Anzahlung
von tausend Mark kam
ebenfalls punktlich. Aber
das war dann auch schon al-
les was normal lief.

Du fragst, was ich damit zu
tun habe. Ich, die Syrinx, wo
sie doch die Albatros ge-
chartert hatten. Wart’s nur
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ab, das Chaos nahm jetzt erst
so richtig seinen Lauf.

Ende Marz rief der Typ wie-
der an. Er sagte, der Termin
fir die Klassenfahrt misse
verschoben werden, weil da
so ein Rollstuhlbasketball-
turnier stattfinden wiirde, an
dem seine Schiler teilneh-
men sollten. Am Telefon
war unser Seniorchef. Du
kannst dir denken, der lasst
sich naturlich immer gleich
bequatschen. Der hatte zwar
keinen Durchblick, sagte
aber sofort zu, dass sie die
Albatros eine Woche spéter
bekommen konnten. Als
mein Boss das horte, fiel er
erst einmal aus allen Wol-
ken. Die Albatros war natir-
lich in dieser Woche nicht
frei, ein vollig unmaglicher
Termin. Mein Boss rief also
in dieser Schule an und
sagte, dass in der Woche die
Albatros nicht frei sei. Aber
gutmutig wie er ist, schlug er
vor, dass sie noch eine
Woche spéter fahren konn-
ten, dann zwar nicht mit der

Albatros, aber er wirde
ihnen mich, die Syrinx, zum
gleichen Preis wie die
Albatros geben. Klar, dass
dieser Typ sofort zu-sagte.
Ein besseres Schiff in einer
gunstigeren Zeit und nichts
dazubezahlen, wer hatte das
nicht gemacht. Aber so ist
das eben, einer sagt einfach
etwas zu und der andere
kann sehen, wie er das
wieder gerade biegt. Langer
Rede kurzer Sinn, die Fahrt
sollte vom 9. bis 16.5. statt-
finden und ich war statt der
Albatros dran.

Und so kam es dann

Es war schon eine merk-
wirdiger Haufen, der da
freitags am Anlegesteg auf-
tauchte. Sechs Ménner und
eine Frau. Gepack hatten
die, mit dem konnte man
vier Wochen Urlaub machen
und nicht nur acht Tage.
Aber was soll’s, Platz ist ja
genug bei mir an Bord, da
wird sicher schon keiner dar-
uber stolpern.
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Du wunderst dich sicher,
dass ich das alles schreibe,
aber schau sie dir doch an,
diese Landratten. VVon denen
ware bestimmt keiner auf die
Idee gekommen, ein Log-
buch zu fihren. An mir
bleibt es deshalb héngen.
Aber was soll’s, wat mut,
dat mut, schlief3lich ist das ja
Vorschrift.

Vielleicht sollte ich mich
aber erst einmal vorstellen.
Ich bin die Syrinx, eine
schmucke Motoryacht. Je-
denfalls jetzt noch. Aber da-
von spéter. 13,25 Meter bin
ich lang und 3,00 Meter
breit, habe 1,10 Meter Tief-
gang und rage mit allen Auf-
bauten etwa 3,40 Meter aus
dem Wasser. Ausgeristet
bin ich fur zehn Personen.
Kojen, Geschirr und so
weiter. Eine Toilette und
eine Dusche mit Wasch-
becken und einer Toilette
habe ich an Bord. Richtig
komfortabel kann man
sagen. Auch meine Kraft-
stoff- und Wasservorrate

sind nicht schlecht. Je 950
Liter habe ich davon in
meinen Tanks. Wenigstens
der Kraftstoff musste fir die
Fahrt reichen.

Viel zu frih waren die da.
Ich lag noch an der anderen
Seite des Kanals vor der
Werft. Die Schrammen von
der letzten Fahrt mussten
schlieBlich noch ausgebes-
sert werden. Aber das war ja
nur noch eine Kleinigkeit.

Mein Boss sagte denen
schon einmal, dass ich in
einer halben Stunde fertig
sei und sie mich dann
O bernehmen
kénnten. Ich habe gedacht,
die wurden sich in der Zeit
noch etwas die Beine
vertreten und die Gegend
ansehen. Aber sie blieben
auf dem Anlegesteg und
sahen sich den Betrieb an,
richtig gespannt sahen die
aus. Fur mich war das auch
nicht schlecht, ich konnte sie
mir schon einmal aus der
Entfernung anschauen und
mich auf das, was auf mich
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zukommen wirde,

einstellen.

Wie schon gesagt, es waren
sechs Manner und eine Frau.
Zwei der Manner waren et-
was alter, der eine hatte so-
gar schon eine Glatze. So
wie es aussah, war das der
Kéapt’n. Er tat jedenfalls so,
als wolle er den Anderen et-
was erklaren, jedenfalls gab
er so einige Unwichtigkeiten
von sich, die sowieso jeder
weil3. Alle saBen jedoch
reichlich unbedarft auf dem
Steg. Ein etwas mulmiges

der Truppe, sie solle sich
schon mal einrichten. Er
kdme dann in einer halben
Stunde wieder und wirde
noch so einiges erklaren.
Wenigstens lber die
Verteilung der Kojen waren
sie sich bald einig. Das
Médchen, dbrigens, Irina
wurde die von den anderen
genannt, bekam die Bug-
kajltte, Christian und Nils
die Doppelkajutte im Heck
und Wolfgang, der andere
der beiden Alteren, die obere
Koje in der anderen Heck-
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Gefluhl  beschlich  mich.
Hoffentlich ging das nur gut.

Dann war es so weit. Wir
fuhren hindiber und legten
am Steg an. Mein Boss sagte

kajite. Marco bekam die
untere Koje in dieser Ka-
jutte, er konnte ja auch nicht
so leicht nach oben klettern,
schlieBlich sal er tagstber
im Rollstuhl, an Deck jeden-
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falls. Unter Deck konnte er
sich prima ohne Rollstuhl
bewegen, mal durch hin und
her hangeln nur mit den
Armen, mal auf allen Vie-
ren. Hilfe brauchte der je-
denfalls nur, wenn er von
Bord gehen wollte. Stephan,
so ein langer, schlief im
Salon und der andere Altere,
Karl-Heinz wurde der ge-
nannt, schlief in der Kom-
buse.

Als die Truppe sich ein-
gerichtet hatten, sallen alle
herum und warteten auf
meinen Boss. Der verspétete
sich mal wieder. Er hatte
schlieBlich noch andere
Crews einzuweisen und
nicht nur die hier. Mir war
jedenfalls nicht ganz wohl.
Was die sich so erzahlten?
Eine Schulklasse war das
mit ihren beiden Lehrern.
Aus einer Korperbehinder-
tenschule kamen die, aus
Oldenburg, einer Stadt in
Norddeutschland. Nur der
Eine, der mit der Glatze,
Karl-Heinz, schien schon

einmal auf einem Boot
gefahren zu sein, besser
gesagt mitgefahren, auf ei-
nem Plattbodenschiff, auf
dem Ijsselmeer. Aber ein
Schiff gesteuert hatte der
auch noch nicht, obwohl er
behauptete, er habe einen
Motorbootfuhrerschein. Die
anderen hatten bisher
Schiffe nur von Land aus
gesehen, wenigstens richtige
Schiffe und keine Boote.

In der Zwischenzeit Ubte die
Mannschaft den Weblein-
steg. Du weil3t, den Knoten,

mit dem die Fender an der
Reling festgemacht werden.
War gar nicht so einfach,
auch Tage spater klappte der
noch nicht immer. Aber was
soll’s, einen Fender verloren
haben wir jedenfalls nicht.
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Auch das Belegen Ubten sie.
Schlief3lich sollte Wolfgang
beim Anlegen immer von

Bord gehen und mich
festmachen. Karl-Heinz
wollte steuern und die an-
deren waren fur die Fender
und das Belegen an Bord
zustandig. Nur Irina konnte
beim Anlegen nichts
machen. Sie hatte so eine
Schiene an der linken Hand.
Mit der konnte sie nicht
zufassen und mit einer Hand
ist da nicht viel zu machen.

Na ja, alles hat einmal ein
Ende, auch das Warten.
Nach ungefahr zwei Stunden
kam dann mein Boss
endlich. Ich muss schon
sagen, er ist ein echter
Schlawiner. Er tat so, als sei
nichts gewesen und niemend

schimpfte mit ihm. Es
schien, als ob es keiner mit
ihm verderben wollte.

Aber daflr ging jetzt alles
Schlag auf Schlag. Ein
kurzer Rundgang durch das
Schiff — Kombiise mit Herd
und Kuhlschrank, Toiletten
mit ihrer besonderen
Funktion, Umwandlung von
Tischen und Bénken in
Kojen — alles wurde nur kurz
gestreift. Nur die Maschine
war ihm wichtig. Die
erklarte er schon etwas
genauer. Schlie3lich sollten
ja auch Ol und Kiihlwasser
taglich kontrolliert und vor
allen Dingen die Filter der
AuBenkihlung ebenso oft
gereinigt werden.

Naja und dann wurde es
endlich spannend. Ich muss
schon sagen, so wie die sich
die ganze Zeit benommen
ha-ben, ich hatte einen rich-
tiggehenden Bammel. Aber
mein Boss merkte ziemlich
schnell, dass keiner von
ihnen Erfahrung mit
Schiffen hat. Er fragte, ob er
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noch eine kleine Einwei-
sungsrund mit uns fahren
solle. Die Frage war natr-
lich mehr oder weniger rhe-
torisch, denn er hat bestimmt
gewusst, dass alle sofort
zustimmen wdrden.  Aber
mir war es lieber, wenn er
noch einmal zeigt, was zu
tun ist. SchlieRlich ging es ja
auch um meinen Lack. Ich
wollte nicht total verbeult
und verschrammt durch die
Gegend fahren. Mit der
Rundfahrt ging es dann auch
ganz gut. Das Ablegen
klappte einigermaRen und
die Fahrt um die Insel
machte weiter keine
Schwierigkei-ten. Mein Boss
sagte aber auch ziemlich
genau, wo es lang geht.
Kleine Mandvrieriibungen
wie einen Torn hart Back-
bord, um den Wendekreis zu
testen, Geradeausfahrt, lang-
same Kraft voraus und zu-
riick, es schien einigermalien
zu Klappen. Aber dann sollte
das Anlegen gelibt werden.
Ich merkte schon, Karl-
Heinz, der mich steuerte,

bekam ganz feuchte Héande.
Ganz schon aufgeregt war
er, auch wenn er versuchte,
sich das nicht anmerken zu
lassen. Und so ganz Unrecht
hatte er ja auch nicht.
Schliel3lich war es das erste
Anlegemanover fir ihn und
die Crew.

So kam es dann auch wie es
kommen musste. Der Win-
kel zum Steg war zu steil,
die Geschwindigkeit zu hoch
und die Decksmannschaft
wusste noch nicht so genau,
wo die Fender héngen
mussen. Ich hatte es kom-
men sehen. Bevor die Betei-
ligten so recht begriffen was
passierte, hatte ich meine
erste Schramme weg. Aber
trotz allem muss ich sagen,
dass es besser war als ich be-
flirchtet hatte. Wolfgang war
sicher an Land gegangen
und hatte mich festgemacht,
Marco hatte die Klampen am
Heck belegt und auch die
Fender hingen zum Schluss
einigermafen korrekt. Eine
kurze Einweisung durch
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meinen Boss und ich war
mit Vor- und Achterleine
fest vertdut. Sogar eine
Spring hatten sie gelegt, fast
perfekt. Und die Schramme,
na ja, ich hatte sowieso nicht
damit gerechnet, die Fahrt so
ganz ohne Blessuren zu
uberstehen. Aber musste es
denn gleich beim ersten An-
legen sein? Schwamm dru-
ber, die Schramme war da
und es half kein Argern
mehr.

Jetzt sollte es aber losgehen.
Wir legten ab, setzten mei-
nen Boss vor der Werft an
Land und waren von jetzt an
auf uns gestellt. Ich war sehr
gespannt, wie ich mich mit
dieser Crew verstehen wiir-
de. Zum Glick war es schon
S0 spét, dass wir nicht mehr
weit fahren konnten.
Schlie8lich  werden die
Brucken in dieser Gegend
nur bis 19.00 Uhr ge0ffnet
und es war be-reits 18.00
Uhr. Aber bis Grou wollten
sie noch fahren. Mein Boss
hatte gesagt, dass man die

10

Fahrt ungefahr in einer Stun-
de schaffen kann. Mir war es
recht, so konnten wir wenig-
stens noch im Hellen anle-
gen. Hauptsache, wir ver-
fuhren uns nicht noch, denn
dann konnte es spat werden.
Und mit dieser Mannschaft
gleich am ersten Tag im
Dunkeln anlegen? Ich weil}
nicht recht, ob das so gut ist.

Aber ich muss schon sagen,
Wolfgang machte seine Sa-
che recht gut. Daflr das er
noch nie mit dem Boot auf
oOffentlichen  Wasserstralen
gefahren war, kam er mit der
Betonnung gut Kklar. Ich
horte nur, wie er Karl-Heinz
Anweisungen gab. “Nach
der zweiten griinen Tonne
rechts und dann geradeaus.”
oder “Ob wir noch richtig
sind?” “Ah, da sind wieder
eine rote und eine griine
Tonne, da mdissen wir
vorbei!” So ging das die
ganze Zeit. Auch die Hub-
briicke meisterten sie gut.
Zugegeben, als sie langsam
auf sie zufuhren wurde sie
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schon gehoben. Aber das
erste Mal durch eine enge
Bruckendurchfahrt? Ich
merkte wie Karl-Heinz die
Hande feucht wurden, so
nervos war er. Nur gut, dass
er keine grofRen Ruderaus-
schlage machen musste, er
wdre sonst sicher am
Steuerrad abgerutscht.

In Grou war es dann doch
nicht so leicht. Zum einen
wollten sie einen Anlege-
platz, der leicht anzufahren
war, zum anderen sollte er
aber auch nicht so weit au-
Rerhalb der Stadt liegen.
Wegen der Brotchen zum
Frihstick. Ich verstehe
nicht, warum alle Leute, die
mit mir fahren, standig die-
sen Luxus brauchen. Aber
dann glaubten sie einen
Anlegeplatz gefunden zu ha-
ben. Direkt am Anleger. Sie
brauchten nur senkrecht
zwischen zwei Dalben auf
den Steg zuzufahren. Mir
wurde ganz anders als ich
merkte, was die wollten. Sah
denn keiner, dass das viel zu
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eng fihr mich war. Wo
sollten denn da noch Platz
fir Fender zwischen
Bordwand und Dalben sein.
Wollten die mich etwa die
ganze Nacht zwischen zwei
Dalben ein-geklemmt liegen
lassen? Das konnte ja heiter
werden. Doch bevor ich
noch weiter nachdenken
konnte, steckte ich schon
zwischen den Dalben wie
eine Wurst in der Pelle. Nur
Gluck, dass sie mit lang-
samer Fahrt fuhren, so blie-
ben mir vorerst die Schram-
men erspart. Aber dann kam
es besser als ich zu hoffen
gewagt hatte. Karl-Heinz sah
sich an, wie eingezwangt ich
lag und sagte: “So konnen
wir nicht liegen bleiben.
Durch den Wellengang wird
das Schiff an den Dalben ge-
scheuert und dadurch
beschadigt. Wir missen ein-
en anderen Anlegeplatz su-
chen.” Du kannst dir denken,
wie mir ein Stein vom Her-
zen fiel.

Ein kleines Stick weiter
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fanden sie dann ja auch ei-
nen anderen Anlegeplatz.
Hier fehlte eine Dalbe, dar-
um hatten wir sehr viel mehr

einigermafen sicher auf dem
Steg halten konnte. Aber ich
sage dir, ich war vielleicht
froh, dass dieser erste Tag
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Das bin ich.

Platz. Und, nach einigem hin
und her lag ich dann auch
einigermaflen vertdut am
Steg. Mit etwas Hilfe einer
Frau von einem anderen
Schiff hatten sie es ge-
schafft. Puh, die stank ganz
schon nach Sprit. Ein Glick,
dass sie sich (berhaupt

12

doch noch so gut zu Ende
gegangen war.

Die Crew

Jetzt, nachdem wir einiger
mafen sicher lagen, habe ich
auch etwas mehr Zeit, die
Crew zu beschreiben. Ich
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fange mal mit Wolfgang an,
weil der erst noch telefo-
nieren wollte.

Wolfgang war ein sport-
licher Typ. Wie alt der war?
Ich kann sein Alter schlecht
schatzen, so vierzig denke
ich. Er war fir die Fahrt
anfangs gar nicht eingeplant.
Aber irgendjemand hatte
Karl-Heinz dann davon
Uberzeugt, dass er solch eine
Fahrt nicht allein mit seinen
Schiilern machen dirfe. Ich
kann nur sagen, eine weise
Entscheidung ihn  mit-

zunehmen. Er hat es dann
auch sofort

tbernommen,
beim Anlegen
an Land zu
gehen und
mich fest zu
machen. Das
Belegen  an
den Festma-
chern hatte er
auch sofort
drauf. Karl-Heinz hatte es
ihm zwar gezeigt, aber er
konnte es bald besser als der.

Christian war so ein langer.
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Er war mir schon in Earne-
woud aufgefallen. Er muss
etwas mit einer Kasse zu tun
haben, weil er meinem Boss

die Restsumme fur die
Charter gab. War schliel3lich
kein  Pappenstiel sondern

immerhin noch 1200,- DM.
Sonst war der ganz nett.
Erzéhlte oft vom Formel 1
Rennen in Monaco. Er hétte
sich das Rennen gern im
Fernsehen angeschaut. Aber
wie das so ist, bei mir an
Bord gibt es keinen
Fernsehapparat und sich
irgendwo vor ein Fenster
stellen wollte er auch nicht.
Es wadre sicher gegangen,
denn hier in Friesland hat
kaum jemand Gardinen vor
den Fenstern geschweige
denn  Rollé-
den.  Spater
merkte ich,
dass er ein
kleiner, ver-
kappter Renn-
fahrer ist.
Musste immer
volle Pulle
fahren, wenn er am Steuer
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stand. Karl-Heinz sagte ihm
ofter, er solle etwas Fahrt
raus nehmen, aber schon
nach kurzer Zeit hatte er den
Hebel wieder bis zum An-
schlag nach vorn geschoben.
Wenn er nicht gerade steu-
erte, war er fur Fender und
Brickengeld zustandig.

Stephan war etwas zurick-
haltender. Aber wenn er von
der Feuerwehr erzahlte, dann
wurde er lebhafter.

Steuern konnte
er ganz gut.
Karl-Heinz
Iredete  ihm
. manchmal

/' etwas rein, Klar,

dass er dann

wegen dessen Anweisung
eine Boje schrammte. Nur
gut, dass er im Salon schlief.
Bei seiner GroRe hatte er
sicher Probleme mit den
Kojen gehabt. Vor dem
Abwaschen driickte er sich
manchmal. Er sagte dann:
“Ich habe schon irgendwann
den Tisch ge-deckt.” Aber
am letzten Tag, als die
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anderen von Bord waren,
schrubbte und polierte er
ganz allein das Deck.

Nils war meistens gut drauf.
Besonders wenn er am Va-
nillegeheimnis geschnuppert
hatte, wurde er sehr gespra-
chig. Er kannte sich zwar
nicht mit Fernsehpro-
grammen aus — die “aben zu
Hause gar kei-
nen Fern-
sehapparat;
ich finde das
gut, verstehe
sowieso nicht,
warum  man
stdndig  vor
solch einer Glotze sitzen
muss, ist doch atzend, wenn
alle immer nur in den
Bildschirm starren und
keiner mehr etwas sagt; aber
was soll’s, ich bin schliel3-
lich nur ein Schiff und muss
nicht alles verstehen — aber
in der Literatur und Musik
kannte er sich aus. Von we-
gen “Tote Hosen” und so. Er
war auch ganz gutmiitig,
driickte sich nicht standig

y
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vor dem Abwasch — ein lei-
diges Thema kann ich dir
sagen und ging auch
manchmal mit einkaufen. An
Bord war er ansonsten fir
die Fender zustandig und an
Land schob er haufig Mar-
co’s Rollstuhl.

Irina

Irina wirkte an Bord sehr ru-
hig und ausgeglichen. Sie
konnte wegen der Schiene
an ihrer Hand wenig zu-
packen. Selbst die Brotche
musste  Karl
Heinz ihr
schmieren.
Aber es war
gut, dass sie
dabei war.
Nur Manner
an Bord, du
weillt, wie
atzend das ist, wenn sich
jeder mit seinen Heldentaten
beweihréauchert. So hielten
sich die Kerle etwas zurlick.
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Nach den ersten Tagen taute
sie dann auch richtig auf.
Jetzt gab sie Nils eins auf die
Mitze, wenn der mal wieder
den Matcho raushangen lief3.

Marco

Marco musste die meiste
Zeit im Rollstuhl sitzen. Als
ich  gehort
habe, dass ein
Rollstuhlfahrer
zu der Crew
gehoren  wiir-
de, habe ich
mich erst ge-
fragt, wie das
wohl laufen soll. Aber dann
habe ich doch gestaunt, wie
gut das ging. Marco hatte
das voll drauf. Klar, dass er
unter Deck nicht so viele
Aufgaben (dbernehmen
konnte. Abwaschen zum
Beispiel. Aber an Deck war
er fur die Heckleine und fir
das Tanken zustandig. Ich
muss schon sagen, man
konnte dabei erkennen, dass
er in der Nahe des Wassers
aufgewachsen ist.

Neben Nils war er auch fir



Boot 97

das Vanille Geheimnis zu-
standig, loste diese Aufgabe
aber meisterhaft.

Karl-Heinz

Karl-Heinz, so viel hatte ich
schnell raus, hatte die Klas-
senfahrt organisiert. Zuerst
wollte er mit seinen Schi-
lerinnen und Schdlern allein
fahren. Ziemlich leichtsinnig
denke ich. Ich kann gar nicht
ausdrucken, wie froh ich
war, dass Wolfgang dann
doch noch mitgekommen ist.
Ich denke, ohne ihn ware die
Fahrt ziemlich schwierig ge-
worden.

Ich merkte
sofort, dass
| er einen
\; ziemlichen

A Bammel

~ hatte, auch

' wenn er es

nicht SO

zeigte. Aber

abends beim Bushmils war

er dann doch wesentlich
entspannter als bei der Fahrt
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durch Schleusen und
Briicken. Im Groflen und
Ganzen hatte er aber mit
Wolfgangs Hilfe alles ganz
gut im Griff.

So, nun nahert sich der
Abend seinem Ende.

Rechtschaffen mide gingen
alle Crewmitglieder in ihre
Kojen und schon nach
kurzer Zeit konnte man am
gelegentlichen  Schnarchen
und Stohnen horen, dass alle
eingeschlafen waren. Mir
blieb jetzt noch etwas Mule,
uber den Verlauf des Tages
nachzudenken.

Was hatte ich eigentlich
erwartet? Eine perfekte
Crew mit hervorragendem
Kapitéan, der alle Situationen
mit Bravour meistert? Eine
Schar ungehobelter Typen,
die sich eigentlich nicht
ausstehen konnen und bei
der jeder der Grolite, der
Beste und der Mutigste ist,
und die sich bei ihren
allabendlichen Gelagen
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gegenseitig ihre Heldentaten
erzahlten? Oder etwa eine
Gruppe unerfahrener Leute,
die zwar nicht so genau
wissen, was in jeder Si-
tuationen zu tun ist, die sich
aber immer alle Mihe ge-
ben, ihre Aufgabe ordentlich
zu bewaltigen? Ich muss
schon sagen, die Entschei-
dung fiel mir nicht schwer.
Ich kam schnell zu der Er-
kenntnis, dass ich es mit
dieser Klasse aus der Schule
fur Korperbehinderte ganz
gut getroffen hatte. Sicher,
die Sorge um meinen Lack
und die Furcht vor etwaigen
Beulen war damit nicht ganz
verflogen, aber ich denke es
gibt schlimmeres. Was ware
denn, wenn ich wieder wie
so oft eine Meute protzender
Typen an Bord hatte? Ware
ich vor Beulen und Schram-
men sicher, wenn solche
Leute morgens mit immer
noch dicken Augen vom
néchtlichen Zechgelage ab-
legen wirden und mit ihren
benebelten Kopfen ein ris-
kantes Mandver nach dem
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anderen fahren wirden?
Nein, nein, so hatte ich es
schon gut getroffen. Ich war
jetzt ganz zuversichtlich,
dass wir diese Tour
ordentlich handeln wirden
und konnte jetzt in Ruhe
dem né&chsten Tag entgegen
sehen.

Sicher hast du gemerkt, dass
meine Erzdhlungen recht
einseitig durch meine Sor-
gen bestimmt sind. Klar,
dass man dann nicht immer
so ganz objektiv ist. Aber
ich habe auch erst spéater
erfahren, dass jeder Mit-
fahrer einen eigenen
Tagesbericht schreiben wiir-
de. Ich finde das gut, so
kannst du auch horen, wie
die Anderen die Fahrt erlebt
haben. Fir heute will ich
Christian noch zu Wort
kommen lassen. Mal sehen,
wie der diesen Tag erlebt
hat.



70. /C(uc@95 - 16.5.97

Whin habem ums wm 8.15 am

w837 mid deom Zug wohin
nimgen nach Leewwurden
wir dord wm eduwn 12.30 am
mid dem Bus zu eimer
Um 1430 famen wir in
Earnewald am.

wm 1530 endgegervmebmen.
Er- ham  nach eimer
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5/734/&'/714 das S/C/L/L'/f%

pesbmacken. wotllen, sah eime
dass sie es nichd hinbekamen.
bereideden das Abendbrod vor
gimg  Herr Erdlimg  Tule
Jonigren. Damm kam er zur
emen  Mamm  aus  dem
Hafembecken gezogen habe. s
wurde noth  der  Abwusch
ortedigd, den Resd des Abemds
habren  wir gemiidbich
ZUS/M/MEN, Gesessen.
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Tja, du merkst, bei so einer
Berichterstattung kommt es
immer auf den Standpunkt
an.

Ein Samstag voller
Uberraschungen

Diesen Tag soll Nils zuerst
beschreiben. Ich kann dann
ja noch so einiges aus
meiner Sicht hinzufligen.

f/‘rn/%mg(mdmm.ﬁ W
b, o o Brsthen
Nackbartoodes falden sich an
saommeld.  Sie  schaudem  ims
Wasser- umd  Lackhden.  Eimer
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WWMWW
Brekben nach Lemmenr

In  Lemmer fohde Herr
WWWWW

eime

Es ist schon merkwirdig,
dass die Leute immer so viel
an’s Essen denken. Selbst so
ein Tagesbericht fangt bei
ihnen mit Essen an und hort
mit Essen auf. Na ja, was
soll’s. Die Interessen sind
eben verschieden.

Aber die Geschichte mit der
Mitze. Die Leute waren
ganz schoén blod. Sicher kon-
nten die auch nicht besser
mit lhrem Schiff umgehen,
als meine Crew. Sonst héatten
sie sicher losgemacht und
waren die paar Meter zurlick
gefahren, um die Muitze zu
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retten. Verstehen konnte ich
nicht, warum sie nicht
wenigstens die Leute auf
dem Schiff, das gerade
ablegte, gebeten haben, die
Muitze aus dem Bach zu
fischen. Schade um die
Mutze.

Die Sache mit dem Zu-
sammenstoR war schon
schlimmer. Nachdem
Christian, Nils und Marco
auf dem Sneekermeer erste
Versuche mich zu steuern
gemacht hatten, Ubersahen
Karl-Heinz und Wolfgang
die rote Bake zur Kanal-
einfahrt. Wir fuhren in einen
andern Kanal. Nur gut, dass
die beiden ihren Fehler
schnell bemerkten. Sie be-
schlossen, anzulegen und
erst eine Pause zu machen.
Aber anlegen — du kannst es
dir selber ausmalen, Fender
zu hoch, Anleger zu tief und
wieder eine Schramme. Nur
gut, dass wir nur noch sehr
langsam fuhren.

Nach einem kurzen Imbiss
drehten wir um und fanden
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schnell den richtigen Weg.
Karl-Heinz fuhr selber. Er
hatte schlieBlich immer ge-
sagt: “Wenn einer eine
Schramme féahrt, dann bin
ich das!” Wer solche Spri-
che drauf hat, hat auch das
Recht, andere Schiffe selbst
zu versenken. Wie Nils
schon beschrieben hat,
kreuzten auf einer Ver-
breiterung des Noorder
Oudeweg einige kleine
Jollen. Anfanger wirde ich
sagen. Eine der Jollen kreuz-
te vor uns. Wir hatten locker
hinter ihr entlang fahren
konnen. Aber wie gesagt,
Anféanger. Als sie auf der
richtigen Ho6he waren,
kreuzten sie zurlick. Auswei-
chen ging nicht wegen
meines Tiefgangs (hat Karl-
Heinz hinterher jedenfalls
behauptet, ich bin nicht si-
cher, ob er in dem Moment
Uberhaupt daran gedacht
hat). Aber den Rick-
waértsgang einzulegen, um zu
stoppen, war dann ja auch
eine gute Reaktion. Ich
rammten die Jolle mitt-
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schiffs. Durch die langsame
Fahrt druckte ich aber nur
noch den Mast etwas zur
Seite. Zum Glick hatte mei-
ne Crew morgens vergessen,
den Fender am Bug ab-
zunehmen. Der milderte
dann den Zusammenstol}
noch mehr. Glick gehabt.
Die Jolle kam wieder frei
und die Girls, die sie steu-
erten, entschuldigten sich fir
ihre Unaufmerksamkeit.

Ich verstand nur nicht, was
Wolfgang und Karl-Heinz
damit meinten, als sie zu den
anderen sagten: “lhr habt
schlieBlich eine Aben-
teuerfahrt gewollt, deshalb
bieten wir Euch jetzt auch
Abenteuer.”

Na ja, das Abenteuer flr
heute war’s jedenfalls. Die
restliche Fahrt durch den
Prinses Margrietkanaal nach
Lemmer verlief ohne weitere
Probleme. Das Anlegema-
nover gegenliber vom
Yachthafen war dann auch
vom Feinsten. Wenden im
Kanal, langsame Fahrt an
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den Anleger, Fender in der
richtigen Hohe, festmachen
mit Vor- und Heckleine,

Vor- und Achterspring. Ich
muss schon sagen, besser

hatten Profis es auch nicht
machen konnen.

Das folgende Essen hat Nils
schon ausgiebig genug be-
schrieben.

Lachen musste ich nur, als
alle vom Landgang zuriick
kamen. Sie hatten sich in
Lemmer die engen Kanéle
und Briicken angesehen. An
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der Schleuse konnten sie
auch noch einen Schleu-
sendurchgang beobachten.
Es war schon interessant fur
sie, schliellich sollte es am
néchsten Tag durch diese
Schleuse in’s 1Jsselmeer ge-
hen. Aber am Schleusen-
gebdude lasen sie dann, dass
an Sonntagen erst ab 13.00
Uhr geschleust wird. Sie be-
schlossen deshalb, am
néchsten Morgen durch die
Prin-ses Margrietsluis in’s
Ijsselmeer zu fahren. Ich
konnte Karl-Heinz die Er-
leichterung anmerken, dass
ihm die enge Schleuse in
Lemmer erspart blieb. Und
mir war es auch recht.
SchlieBlich ist mir mein
Lack néher, als deren Ver-
gnugen.

Der Abend wurde dann auch
wieder gemidtlich. Ich wun-
dere mich nur, dass Nils gar
nichts vom Vanillegeheim-
nis geschrieben hat. Merk-
wirdig, Merkwirdig.
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Die Fahrt nach Urk

Der ndchste Tag begann so,
wie ich es von Deutschen
Urlaubern kenne. Es st
Sonntag und Sonntag
bedeutet Badetag. Jedenfalls
ging die halbe Crew erst
einmal zum Duschen. Es bot
sich natlrlich auch an,
schlielRlich haben wir hier in
Holland ausgezeichnete
Sanitéranlagen in den Hafen.
Anschlielend gab es
Frihstick. Ein Frihstick
ohne Broétchen, nur mit
unserem Weil3brot. Ich war
gespannt, wie sich das auf
die Stimmung an Bord
auswirkt, wo doch die
Deutschen anscheinend im-
mer Brotchen brauchen.

Naja, so war es dann auch
reichlich spat als wir ableg-
ten. Eigentlich hatten wir
jetzt auch noch solange war-
ten kénnen, bis wir durch die
kleine Schleuse fahren konn-
ten. Aber ich denke da war
die Eitelkeit, die das verhin-
derte. Viele Zuschauer auf
der Schleusenmauer und
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dann vielleicht ein miss-
glucktes Schleusenmandver,
wer hélt das schon aus. Karl-
Heinz jedenfalls nicht, glau-
be ich. Aber wir kbnnen ja
erst einmal sehen, was er
selbst dazu sagt. Schliellich
ist er mit dem Tagesbericht
fiir heute dran.

Yonntag, dem 17. Mai 1997
gegen 8.00 Ubr im Hafen
vvnfmmww/ & daverte
eimige Zeit, bis alle 5o eimiger-
mafen fit waren. Weil Lonn-
Lag war, war auch Duschen

Gegen 11.00 Ubr warfen wir
M@mmaoﬁ/temwﬁm
weil wir schon am Uortag
gewen-det hatten und so nur



wr;ngtxnw@mM.

Nach burzer Zabrt waren
wir wieder: im Drimaes Mar-
WMWMZMWM
grofien Lohbowse. Wir- drehten
WWW,&OM@&
MWWW
das Drama. In der Lobhlowse
an der Leblewsenvand
festmachen. & gal nur weit
auseimander stebende Dalben
mit dicken Ketten

nur das Jeck fest-machen,

.Z)m%, waren wir allein in
der Leblewse. Lo hatten wir
Platz wund vor allem keine
Zuschauer. Kurz bevor
Lhbowsenbarmmenr stand,
g/mgmdfe Jore auf, 5o~ dass
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nachston Uersuch konmten
Aber jetzt ham die Enttiu-
A{ﬁa/ng. den Himweis-
schild vor der Lehluwse stand,
12.00 Ubr- geschlbewst wird
wumd, gzt wanr s imzwischen
13.00 Ubr- geworden. Damit
diberteghten, ob wir dber das
Lsselmeor nach Urk fabren
sotlten. Ulir entschieden s
Jedoch, durch die Rleine
Tehlewse nach Lemmer hinein
Ricktung Lavoren weiter zu

Swas Barmmel hatten wir
schon vor dem Lehlewsen.
WMWW@Z&WLW
der Lehlewsembarmmenr seim
wnd am Zuschauern wirde es
wie das 0 4st, man widhst ja
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vertaut hatten, machten wir
Weil das Mw%[a{mwa/r“,
dauerte der auch nichit so

war. gegm 12.00 Ubr waren

Siehst du, ich habe es mir
doch gedacht. Kein Wort
Uber seine Zufriedenheit,
nicht durch die Stadt und die
kleine Schleuse fahren zu
missen.  Aber ich muss
sagen, die Situation in der
Prinses Margrietsluis  be-
schreibt er beinahe treffend.
Nur schade, dass ich es
besser weil8. Schlie3lich
musste ich die verzweifelten
Versuche mit einigem An-
stand durch die Schleuse zu
kommen ertragen. Du kannst
dir nicht vorstellen, was da
abging. Da hingen wir nur
mit der Heckleine an der
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Dalbe, mein Bug drehte
langsam Richtung Schleu-
senmitte. Und jetzt ging’s
los. Bugschraube nach
Backbord; Bugschraube
nach Steuerbord; langsame
Fahrt voraus mit Ruder hart
Backbord. Alles vergebens.
Klar Karl-Heinz hatte keine
Ahnung in welche Richtung
er mit der Bugschraube
drehen muss. Ich gab mir
zwar alle Mihe, aber
schlieBlich bin ich kein
Rennwagen. Bevor ich
Uberhaupt reagieren
konnte, schaltete er schon
die Bugschraube in die
andere Richtung. Dabei wére
alles so einfach gewesen. 80
Meter Schleusenkammer
und das flr mich ganz allein.
Schliellich war es Sonntag
und die Frachtschiffe fuhren
nicht. Er hatte ja nur mit
langsamer Fahrt durch die
Schleuse fahren mussen.

Aber du weilit ja, Anfanger.
Immer kompliziert, wenn es
auch einfach geht. Schliel3-
lich hatte der Schleusenwar-
ter ein Einsehen mit uns. Er



Boot 97

beendete die Vorstellung,
indem er die Tore aufmach-
te. Du kannst dir vorstellen,
wie peinlich mir das war.
Nur gut, dass auBer dem

Schleusenpersonal  keiner
zuschaute.
Das Ijsselmeer war dann

etwas kabbelig. Windstéarke
sechs denke ich. Wir mach-
ten nur eine kleine Runde
auf dem Meer, gerade so
viel, dass die Landratten
einen kleinen Einblick be-
kamen, wie so eine Fahrt
sein  kann. Ich wunderte
mich nur, dass es keinem
tbel wurde. Das hétte mir
auch noch gefehlt. Ich weil3
nicht, ob die daran gedacht

hatten “ . . . immer mit dem
Wind ...”.
Das ManoOver vor der

Schleuse hat Karl-Heinz ja
schon ausfihrlich beschrie-
ben. Es war wirklich nicht so
einfach hier festzumachen.
Wind und Strémung trieben
mich immer vom Anleger
weg. Auch bei Mannschaf-
ten mit mehr Erfahrung hatte
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da schon einmal eine Trosse
reifen konnen.

Aber, dass sonntags hier nur
bis 12.00 Uhr geschleust
wird, konnten sie natdrlich
nicht wissen. Nur gut, dass
sie sich nicht dafur ent-
schieden Uber das Ijsselmeer
nach Urk zu fahren. Mir hat-
te das nicht so gut gefallen.
Da war mir die Stadt-
schleuse schon lieber. Ich
brauche auch nichts mehr
dazu zu sagen. Einfach
perfekt. Sogar eine Kkleine
Segeljolle mach-ten sie noch
an mir fest. Wie die Profis.
Kein Wunder, dass sie dann
mit stolz geschwellter Brust
durch Lemmer fuhren. Es
war, als wenn ein Knoten
geplatzt war. Alles klappte
hervorragend.

Spéter durch die Kanale und
Seen fuhren dann die
Schiler wieder. Karl-Heinz
redete Stephan manchmal
dazwischen, wenn es darum
ging die Richtung einzu-
halten. Und so passierte es
dann auch, dass die beiden
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wegen Karl-Heinz’s Anwei-
sungen mich an einer Boje
entlang schrammen lieRRen.
Aber man gonnt sich ja sonst

nichts, und auf eine Schram-
me mehr oder weniger kam
es jetzt auch nicht mehr an.
Auch Christian meinte wie-
der, dass man mich nur mit
Vollgas fahren kann.

Was soll ich sagen, so kam
es dann, dass unser Urk an
diesem Abend in Woudsend
lag. Aber, wir sind ja
schlieBlich  flexibel und
erschittern kann uns schon
lange kaum noch was.
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Ein Motorschaden kommt
selten allein

Als wir am ndchsten morgen
ablegten, schien es, als hat-
ten sie Uber Nacht alles ver-
lernt. Wir hampelten vor der
Briicke ziemlich herum, bis
wir endlich hindurch konn-
ten.

Aber dann lief es ganz gut.
Bis, ja bis wir im Heeger-
meer waren. Pl6tzlich wurde
mein Motor zu heiB.
Irgendwie klappte etwas mit
der Aulienkihlung nicht. Es
blieb mir nichts anderes
ubrig, ich musste Alarm
auslésen. Das Signalhorn
verwirrte dann die Crew
auch sehr. Zuerst wusste
keiner so recht, was es zu
bedeuten hat. Aber dann
reagierten sie endlich. Karl-
Heinz sah, dass meine
Temperaturanzeige viel zu
hoch stand. Er fuhr etwas
aus dem Fahrwasser und
schaltete meinen Motor aus.

Dann trieben wir ohne
Ruderwirkung auf dem
Wasser. Leider waren wir
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noch viel zu dicht am Fahr-
wasser. SchlieBlich mussten
sie den Motor noch einmal
anlassen, um weiter aus dem
Fahrwasser zu kommen. Nur
gut, dass das Heegermeer
tief genug ist und so keine
Gefahr zum Auflaufen be-
stand. Nach ungefahr 20 Mi-
nuten war dann der Motor
auch genug abgekihlt und
wir konnten weiterfahren.

Aber du weil3t ja wie das ist.
Durch einfaches Abwarten
wird kein Schaden behoben.
Wir kamen gerade aus dem
Heegermeer hinaus in den
Flussen, als die Kuihlung
wieder aussetzte. Wieder
musste ich Alarm geben.
Aber diesesmal war es nicht
so einfach. Der Flissen hat
auBerhalb der Wasserstralle
nur eine Tiefe von ungeféahr
1,20 Metern und so tief
sollte es auch schon sein,
damit ich ohne Probleme
fahren kann. Du kannst dir
vorstellen, wie nervos die
Crew wurde, als wir lang-
sam auf das Ufer zu trieben.
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Du kannst dir nicht vor-
stellen was jetzt so abging.
Ich hétte auch laut gelacht,
wenn das alles nicht so
schwierig gewesen ware. Als
Karl-Heinz meinen Motor
anlassen wollte, sprang der
natdrlich nicht an. Er ver-
suchte es immer wieder,
aber er klappte nicht. Und
das, wo wir immer weiter
auf’s Land zu trieben. Pl6tz-
lich, ich weil nicht, wie es
passierte, sah Karl-Heinz,
dass der Ausschalthebel des
Motors nicht wieder hin-
eingeschoben war. Kilar,
dass der nicht anspringen
konnte. Er hatte beim Aus-
schalten vergessen, ihn wie-
der hineinzuschieben.

Nun wurde es auch hochste
Zeit. Er liel den Motor an
und fuhr mit langsamer
Fahrt in’s Fahrwasser
zurtck. Den Yachthafen am
Kuilart konnten wir schon
sehen, doch als wir aus dem
Fussen in den Kanal
einfuhren, war der Motor
schon wieder zu heil8. Aber
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hier, so dachte Karl-Heinz,
konnten wir wenigstens am
Ufer festmachen. Es sah al-
les gut aus, Wolfgang sprang
an Land, doch bevor er die
Leinen festmachen konnte,
liefen wir auf Grund. Na ja,
wenigstens lagen wir jetzt
nah am Fahrwasser. Die
Crew nahm es auch ziemlich
gelassen auf. Schlielich
konnten sie jetzt in Ruhe
esse (wie ich schon gesagt
habe, scheinbar das
Wichtigste fur diese Leute).
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Nun gut, so hatte der Motor
wenigstens genug Zeit,
abzukihlen. Nach dem
Essen versuchten sie dann,
mich wieder flott zu kriegen.
Es war schon heil, das mit
anzusehen. Wolfgang ging
von Bord und versuchte,
mich in’s Fahrwasser zu
schieben. Klar, wenn es
klappen sollte, wirde er
nicht wieder an Bord kom-
men konnen und zu Ful
durch Wiesen und Uber
Weidezaune zum Yacht-
hafen laufen missen. Aber
nach meiner Erfahrung

bestand da fir ihn keine
Gefahr. Jedenfalls versuchte

er mich ins Fahrwasser
zuriickzuschieben. Karl-
Heinz versuchte, es gleich-
zeitig mit halber Kraft rick-
warts, nur frei kamen wir na-
tdrlich nicht. Da hieB es ein-
fach Geduld haben.

Und die wurde dann auch
nicht lange auf die Probe
gestellt. Du weil’t ja, diese
Hobbykapitédne sehen in al-
lem ein Abenteuer. Schon
das nachste Schiff brachte
uns Hilfe. Die deutsche
Besatzung war kurz ent-
schlossen. Sie brachte ihr
Schiff so in Stellung, dass
Wolfgang eine Leine hin-
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uberwerfen konnte. Und
jetzt ging alles ganz schnell.
Nur ein leichter Ruck und
schon waren wir frei. Wolf-
gang fragte die andere Be-
satzung, ob sie uns bis zum
Yachthafen schleppen konn-
ten und bevor wir uns ver-
sahen, hatten wir den auch
schon erreicht.

Aber wenn du glaubst, dass
damit schon alles (berstan-
den war, dann hast du dich
getaduscht. An diesem Tage
war’s wirklich, als wenn
sich alle friesischen Kila-
bauterménner gegen uns ver-
schworen hétten. Als wir nur
noch mit einem eleganten
Bogen an den Anleger fah-
ren mussten, machte die
Hart van Friesland uns los.
Die Crews verabschiedeten
sich von einander, witzelten
noch etwas Uber das ge-
lungene Abenteuer und das
Pech nahm seinen Lauf.
Karl-Heinz lie} den Motor
an, gab Gas und, und ich saf3
schon wieder fest. Ich kann
dir sagen, es war zum Uber
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Bord springen. Nur gut, dass
Wolfgang so gut Pfeifen und
die Leute von der Hart van
Friesland so gut héren konn-
ten. Jedenfalls kamen sie zu-
rick, um zu sehen, was jetzt
schon wieder mit uns war.

Klar, dass sie uns wieder
helfen wollten. Doch dieses
Mal war es nicht so einfach.
Die Hart van Friesland kam
nicht so dicht an mich heran,
um die Trosse hinlber-
zuwerfen. Auch fir sie war
das Wasser nicht tief genug.
Aber ihr Kapt’'n liel} sich
nicht entmutigen. Er war
auch erfah-rener als Karl-
Heinz, machte alles so
richtig umsichtig. Irgendwie
gelang es ihm dann auch,
nah genug heranzukommen,
so dass Wolfgang es schaff-
te, die Trosse hinuber-
zuwerfen. Nur seine Crew
war auch nicht besser als
unsere. Jedenfalls konnten
sie sie nicht auffangen und
alles begann von vorn. Neu-
er Anlauf, ein gekonnter
Wurf, und, und dieses Mal
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passte alles. Die Trosse wur-
de festgemacht und eigent-
lich hatte es das sein mus-
sen. Aber Klabauterménner
sind hartndckig. Ein kurzer,
heftiger Ruck und die Trosse
war gerissen. Was soll’s.
Neuer Anlauf, gekonnter
Wurf, Trosse belegen und,
Klabautermanner ahoi, ich
war wieder frei. Aber aus
Schaden wird man klug. Die
Hart van Friesland schleppte
uns jedenfalls direkt bis an
den Anleger. Man kann
schlielich nicht wissen.

Na und da lagen wir dann.
Klar alle mussten erst einmal
wieder essen, was wohl
sonst. Nur gut, dass der Ha-
fenmeister kam, um nach
dem Rechten zu sehen. Der
merkte natirlich sofort, dass
Karl-Heinz und Wolfgang
mit ithrem Latein am Ende
waren. Er lieB sich erklaren
was vorgefallen war, und
hatte natirlich alles sofort
im Griff. Nachdem er den
Motor angelassen hatte, gab
er im Lehrlauf mehrmals
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Vollgas. Dann ging er nach
achtern und kontrollierte, ob
genugend Kuhlwasser aus
dem Auspuff kam. Du weil3t
ja wie so etwas ist. Der Vor-
flhreffekt. Naturlich kam
genigend Kdihlwasser aus
dem Auspuff und die Motor-
temperatur lag auch konstant
im grinen Bereich. Nach-
dem der Hafenmeister das
Ganze einige Zeit beobach-
tet hatte und nichts darauf
hindeutete, dass sich der
Vorfall wiederholen wirde,
erklarte er, sicher sei der
Ansaugstutzen fir die Au-
Renkuhlung verstopft gewe-
sen. Jetzt sei er wieder frei
und wir koénnten beruhigt
wieterfahren. Naturlich
konnten wir auch die Yacht-
charter anrufen, aber dann
mussten wir sicher bis zum
nachsten Tag liegen bleiben.
Du kannst dir selbst denken,
wofur sich meine Crew ent-
schlossentschloB, schlieBlich
hatte er genau das gesagt,
was sie horen wollten. Und
mich, mich fragte natirlich
keiner.
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Wir legten ab und weiter
ging’s Richtung Stavoren.
Alle achteten gespannt auf
die Auflenkihlung und die
Motortemperatur. Doch um-
so gespannter sie auf die
néchste Pleite warteten, je
weniger geschah. So lang-
sam glaubte auch ich an die
Prognose des Hafenmeisters.
Es dauerte dann auch nicht
lange und wir waren am
Ziel.

Das Anlegen hatten sie in-
zwischen gut drauf. Karl-
Heinz fuhr jetzt immer sehr
langsam an den Anleger her-
an und wenn wir dicht genug
dran waren, schaltete er um
auf langsame Fahrt zuriick
um zu bremsen. Wolfgang
hatte dann meistens ent-
weder die Bug- oder die
Heckleine belegt. Karl-
Heinz sprang dann ebenfalls
von Bord und belegte die an-
dere Leine. Er brullte dann
auch wie auf dem Kaser-
nenhof: “Motor aus!” Mei-
stens war es Stephan, der das
Kommando ausfiihrte. Die
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anderen waren mit Leinen
belegen, Fender festmachen
und anderen Dingen be-
schéftigt.

Hier in Stavoren hatten wir
auch einen guten Anle-
geplatz erwischt. Mich hat-
ten sie gut festgemacht und
ich brauchte mir keine Sor-
gen zu machen, auch wenn
ein Gewitter in der Luft lag.
Wir lagen an der kleinen In-
sel in der Hafeneinfahrt.
Von hier brauchten alle nur
uber eine Holzbriicke zu ge-
hen, um in die Stadt zu kom-
men. Selbst fir Marco war
das kein Problem, mit etwas
Hilfe kam er gut Uber die
Bricke.

Und ich muss sagen, sie
nutzten das auch gleich aus.
Bevor ich mich versehen
hat-te, waren alle von Bord
und ich lag da so ganz allein
rum. Sie wollten den Ort und
den Hafen erkunden. Karl-
Heinz wollte sehen, ob die
Linde, ein Dreimastschiff,
auf dem er schon einige
Male gefahren war, im Haf-
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en liegt. Aber die war natir-
lich nicht da, so mitten in
der Woche.

Nur, wenn man nicht auf das
Wetter achtet, muss man
sehen, wie man damit klar-
kommt. Sie waren noch
nicht ganz von Bord, da
standen sie auch schon
mitten in ei-nem richtigen
Gewitterguss. Sie konnten
sich nur notdurftig in einem
Hauseingang unterstellen.
Nass wurden sie trotzdem.
Aber es war ja warm, da
kann so ein kleiner Guss die
Laune nicht verderben. Vor
allem Wolfgangs und Chri-
stians Laune konnte durch
nichts mehr verdorben wer-
den. Die beiden hatte end-
lich ihre Zeitung bekommen.
Wolfgang konnte ausfihr-

lich Uber den beeindruk-
kenden Sieg von Bayer
Leverkusen nachlesen

(schliellich hatte er schon
den gesamten Sonntag damit
genervt) und flr Christian
war die Welt ebenso in
Ordnung, wo doch Schumi
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in Monaco gewonnen hatte.

Und fiir die Anderen war es
auch ganz schon, schliellich
hat Stavoren ja auch einen
niedlichen Hafen. Vom
Deich konnte man schemen-
haft das Westufer des ljssel-
meers sehen. Auf dem Ruck-
weg ging die ganze Crew
noch in die Kneipe, um eins
von diesen hollandischen
Bieren zu trinken. Die sind
natdrlich nicht mit deutschen
Bieren zu vergleichen. So
schnell wie die gezapft
werden, kdnnen die ja auch
keine Blume haben.

Jedenfalls war es dann, als
sie zurlickkamen, wie an je-
dem Abend. Kochen und Es-
sen, danach Vanille Geheim-
nis und Bushmils. Aber ein
gemutlicher Abend wurde es
trotzdem.

Du wirst jetzt sicher denken,
die kann mir viel erzéhlen.
Sie neigte schon immer et-
was zum Aufschneiden.
Aber wir koénnen ja horen,
was Stephan von diesem Tag
be-richten kann. Du wirst
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sehen, nichts von dem, was
ich erzéhlt habe ist Ubertrie-
ben. Im Gegenteil, was flr
Sorgen ich hatte, konnte ich
bisher tberhaupt nicht riber-
bringen. Doch hor erst ein-
mal.

Chaosbag der Klassenfabrd!
Whir haben am 11.5.97 im Wo
Frihsdivck umd miih-samer
Fuessen ambamen. Der
nichd mebnr weid von der
dramadisoh amsdieg. Die nor-
mate Lomperadur bedrigd 800
Grad aber immerfall- von 5
Lis 10 Mimuden war- sie anf
didber- 100 Grad amgestiogen,
Als die Lemperadur auf 105
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Als nach 10 Mimuden. die
wieder samhb,
Aonmden win dem Modor wie
der sdardem. Leider wurde das
schlechder A%/,Z'mgmzu,
Lemperadur wieder am.
Diesmal gab es schon bei 100
Grad eimen Atarm. Wir wur—
wumd waren nichd mebr weid
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Du siehst, es war kein biss-
chen Ubertrieben. Nur gut,
dass Stephan die Sache mit
dem Ausschalthebel fur sich
behalten hat. Es ist doch
etwas blamabel fur Karl-
Heinz. Dabei kann so etwas
bei dem Stress schon einmal
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passieren. Ich héatte ja auch
nicht getratscht, aber dir
kann ich das ja erzéhlen. Ich
weil3 ja, dass du damit nicht
auf den Marktplatz gehst.

Endlich war an Bord Ruhe
eingekehrt. Es schien, als ob
alle tief und fest schliefen.
Aus den Kabinen horte ich,
wie sich der Eine oder die
Andere umdrehte. Karl-
Heinz schnarchte etwas, aber
sonst war es still. Gut, dass
wir hier im Yachthafen la-
gen und nicht im Hafen fur
die Plattbodenschiffe. Du
weilst, die Schilerinnen und
Schiler, die zur Zeit auf den
Schiffen unterwegs sind,
kommen immer erst sehr
spat zur Ruhe. Dann ist oft
an Schlaf nicht zu denken.
Ich war froh, nach diesem
stressigen Tag die Ereignisse
der vergangenen Tage noch
einmal in Erinnerung rufen
zu konnen. Schlie8lich war
die erste Halfte der Fahrt zu
Ende.

Im GrofRRen und Ganzen war
ich doch sehr zufrieden mit
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meiner augenblicklichen
Crew. Klar, die ein- oder an-
dere Schusseligkeit war vor-
gekommen. Aber dafir, dass
es fur alle die erste Fahrt
war, konnte ich sehr zufrie-
den sein. Gut fand ich, dass
alles sehr ruhig ablief. Es
gab keinen Streit, keine Auf-
geregtheiten, alle schienen
zufrieden und ausgeglichen
zu sein. Sicher, der Abwasch
und das Tischdecken musste
manchmal durch langere
Diskussionen an den Mann
gebracht werden, aber sonst
lief alles easy. Auch bei den
bedrohlichen Situationen des
heutigen Tages kam kaum
Stress auf. Bei Karl-Heinz
merkte ich manchmal die
Sorge oder auch die Un-
sicherheit, obwohl er immer

versuchte, sie zu Uber-
spielen. Er machte sich
manchmal Gedanken

dartiber, wie mein Boss auf
die Schrammen an meinem
Bug reagieren wirde oder ob
das Geld reicht. Dadurch
lieB er es etwas an Locker-
heit vermissen.
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Was Wolfgang dachte,
konnte ich nicht so gut ein-
schatzen. Der war eigentlich
immer gut drauf, manchmal
zog er die Schiler etwas auf,
besonders mit dieser bloden
Teilaufgabe 960 geteilt
durch 6. Ich weil3 auch nicht
S0 genau, wie er gerade auf
die-se Aufgabe gekommen
war. Es muss irgendetwas
mit meinem Tankinhalt und
dem Verbrauch pro Stunde
zu tun haben. Ich muss
schon sagen, er nervte die
Schiler damit ganz schon
ab. Aber die fuhren auch
immer wieder darauf ab.
Ach ja, Schuler. Du
wunderst dich, dass ich nicht
Schulermnen und Schiiler |s—

denn Irina lieR er mit selnen

Aufgaben weit gehend in|

b Ly

Ruhe, und andere Schi-
lerinnen gab es schlieRlich
nicht an Bord.

Eigentlich hatte ich so den
néchsten Tagen gelassen
entgegensehen kdnnen.
Doch etwas skeptisch war
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ich noch wegen der Motor-
kiihlung. Auf der letzten
Fahrstrecke schien zwar
alles in Ordnung gewesen zu
sein aber diese Theorie mit
dem verstopften Ansaug-
stutzen, ich wei3 nicht so
recht. Was soll’s, im Augen-
blick war alles klar und was
morgen kommen wiirde,
konnte ich in Ruhe abwar-
ten.

Auch auRerhalb von Hafen
kann man Anlegen

Am morgen waren dann

auch alle wieder recht friih
wach. Das Wetter wie am
Vortag herrlich. Wolfgang
ging die taglichen Brotchen
einkaufen und brachte auch
sonst noch einige Dinge
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(nattrlich zum Essen) mit.
Das Frihstick wurde wie
immer von allen ausge-
kostet. Es gab reichlich Kaf-
fee, Tee, Marmelade und,
wie soll es fir Holland
anders sein, Hagel (flr nicht
Insider SchkoladenstreuRel).
AnschlieBend war wieder
einmal Duschen angesagt.
Bequemer als hier in Star-
voren konnten es die Leute
auch nicht bekommen,
schlieflich brauchten sie nur
von Bord und (ber die
Briicke gehen. Auch fur
Marco schloss der Bade-
meister die Dusche auf. Ich
kann dir sagen, als die wie-
der zurtickkamen glanzten
sie alle, wie Weihnachten.
Nicht, dass es schon roch,
als habe ihr Deo versagt,
aber auffallig war es schon.

Tja, und dann ging es wieder
los. Wie geplant nach Bols-
ward. Wolfgang schlug vor,
die Persenning abzunehmen,
um die Sonnenmilch, die auf
besondere Anordnung eines
einzelnen Herren von allen
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mitgenommen werden muss-
te, sinnvoll zum Einsatz
kommen zu lassen. Und
Karl-Heinz dréngelte auch
immer: “Die Sonne scheint,
habt ihr schon Sonnenmilch
aufgetragen?”

Aber so schnell kamen wir
dann doch nicht weg. Wie
jeden Morgen bevor wir
losfuhren musste Karl-Heinz
nattrlich wieder auf’s Klo.
Hat etwas mit den Nerven zu
tun, denke ich. Die Aufre-
gung l&sst grilen.

Doch dann war es endlich so
weit. Motor an, Leinen los
und ab, zurtick auf dem Weg
von gestern. Schnell hatten
wir den Yachthafen erreicht
und die Schleichfahrtstrecke
von gestern (berwunden.
SchlieBlich fuhr Christian
und der fuhr wie es sich fur
klein Schumi gehort, natir-
lich wieder volle Pulle.

Auf dem Flussen bogen wir
dann nach Backbord ab und
Uber das Groote Gaastmeer
und das Zandmeer Richtung
Workum. Zugegeben die



Boot 97

Sorgen von gestern waren
noch nicht ganz verflogen.
So beobachtete Stephan sehr
genau die Temperaturanzei-
ge und Karl-Heinz fragte
Marco ziemlich oft, ob ge-
niigend Kihlwasser aus dem
Auspuff kame. Aber wie
sollte es bei dem Wetter
auch anders sein, meine Mo-
torkiihlung und ich passten
uns der augenblicklichen
Hochstimmung an.

Es lief alles so gut, dass wir
dann auch hinter der Eisen-
bahnbriicke — (brigens ein
sehenswertes Teil, wird noch
per Handbetrieb mit einer
Kurbel bedient — die Abfahrt
in den Workumertrekvaart
verpasstenverpassten. Ehe
wir uns versahen, waren wir
schon mitten in Workum.
Klar, dass Wolfgang und
Karl-Heinz merkten, dass
wir schon zu weit gefahren
wa-ren. So legten wir in der
bereits bekannt tollen Ma-
nier an und die Crew berei-
tete sich auf den Landgang
vor. Es war dann auch nur
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gut, dass wir in Workum ge-
landet sind. Schlieflich hat
das Stadtchen einen sehens-
werten Marktplatz und vor-
zligliches Speiseeis. Aber zu
einem ausgiebigen Stadt-
bummel nahmen sie sich
doch keine Zeit. Schon nach
einer Stunde waren alle zu-
rick und wollten weiter-
fahren.

Das Wenden vor der Briicke
war sehenswert, aber liel3
doch die bereits erworbene
Professionalitat  vermissen.
Sie hatte aber auch so das
gewisse etwas, schlielilich
war der Kanal hdchstens 15
Meter breit und ich bin doch
schon 13,25 Meter lang.
Aber Ideen hatten die kann
ich dir sagen. Wolfgang ging
einfach Uber die Briicke an
die andere Kanalseite, einer
warf ihm von Bord eine
Trosse zu und er unterstitzte
das Wendemandver, indem
er einfach meinen Bug her-
umzog. Weil Karl-Heinz in-
zwischen gelernt hatte, lang-
sam zu fahren, gelang es ihm
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auch Wolfgang wieder pro-
blemlos an Bord zu nehmen.

Aufregung kam auf, als wir
in den Workumertrekvaart
einbiegen wollten. Genau an
der Einfahrt lagen einige
Hausboote. Die Bewohner
machten es sich in der Sonne
gemutlich. Am Ufer standen
einige Hinweisschilder, aber
du kannst dir denken, keiner
der Crew kannte sie. Bevor
sie die dann in ihrem
Handbuch gefunden hatten,
gab es ein hollisches Ge-
schrei. Die Hausbootbesitzer
fluchten und schrien. So et-
was wie sechs Stunden-
kilometer war zu verstehen.
Wir fuhren natirlich erheb-
lich schneller und die Haus-
boote wurden durch unsere
Heckwellen ganz schoén
durchgeschaukelt. Nur gut,
dass wir schnell auBer
Reichweite waren.

Tja, und nun folgte eigent-
lich eine gemutliche Kanal-
fahrt, so mit ungefahr sechs
km/h. Mit Sonnenschein,
wenig Wind; ein Wetter zum
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Kissen. Ich dachte noch so:
“Alles wird gut.”

Aber denkst’e, nichts wird
gut. Obwohl Stephan standig
die Kihlwassertemperatur
Uberwachte und Marco
haufig nach der Kihl-
wassermenge, die aus dem
Auspuff kam sah, wurden
wir doch durch den Alarm
Uberrascht. Wie-der war der
Motor zu hei3, wieder
funktionierte die Kiuhl-
wasserpumpe nicht. Nur gut,
dass wenig Verkehr auf dem
Kanal war. Wir fuhren ein-
fach ans Ufer, Karl-Heinz
und Wolfgang sprangen an
Land und versuchten mich
festzumachen. Aber das ging
nicht, weit und breit war
nichts, wo sie mich hatten
anbinden konnen. So blieb
ihnen nichts Gbrig, als an
Land zu bleiben und mich
festzuhalten, bis der Motor
wieder eine Halbwegs
normale Temperatur hat. Mir
wurde langsam mulmig. Wie
lange wollten sie noch
weiter fahren, mit einem



Boot 97

standig Uberhitzten Motor.
Dachten die denn Uberhaupt
nicht an meine Dichtungen,
Kolbenringe und so weiter.
Das konnte ja noch heiter
werden und bis Bolsward
waren es noch mindestens
finf Kilometer.

Was soll ich sagen, als der
Motor sich genligend ab-
gekunhlt hatte, ging es weiter.
Mulmig hin, mulmig her, so
mitten in der Pampas ohne
eine  Mdglichkeit festzu-
machen, da mussten wir halt
weiterfahren.  Aber kaum
hatten wir abgelegt, da war
die Temperatur schon wie-
der zu hoch. Nur gut, dass
wir den Ortseingang von
Tjerkwerd erreicht hatten.
Ich mag es dir kaum er-
zdhlen, aber hier machten
die mich doch tatsachlich an
einer Mulltonne fest. Sicher,
es gab keine andere Mag-
lichkeit, aber eine Miull-
tonne, brr, das hatte ja wirk-
lich nicht zu sein brauchen.

Doch jetzt geschah endlich
etwas. Karl-Heinz und Wolf-

43

gang machten sich auf den
Weg, meinen Boss anzuru-
fen. Ich bin mir zwar nicht
sicher, ob es Einsicht war,
oder ob sie einfach keine
Lust mehr hatten, alle 500
Meter anzulegen, oder ob sie
einfach die Spannung nicht
mehr ertragen konnten. Mir
war das eigentlich gleich,
ich wollte nur, dass mein
Motor repariert wiirde, bevor
er ganz seinen Geist auf-
gébe.

Als sie zurtckkamen, er-
zahlten sie, dass sie beim

Schleusenwarter telefoniert
hatten. Mein Boss hatte
ihnen gesagt, wir sollten

blei-ben, wo wir sind, er sei
in etwa 45 Minuten da. Aber
diese Hobbyseeleute hatten
sich natlrlich  unterwegs
schon entschlossen, doch
noch die kurze Strecke durch
die Bricke zu fahren und
gleich dahinter anzulegen.
Sie hatten auch gleich er-
kundet, dass dort das An-
legen mdoglich ist. Immer
wieder dieser Eigennutz.
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Klar sie dachten, je weiter
sie in Richtung Bolsward
kommen, umso weniger
mussten sie laufen, wenn sie
in die Stadt wollen.
Aullerdem trauten sie natir-
lich meinem Boss nicht. Sie
glaubten, er wirde wieder
eine hollandische dreiviertel
Stunde brauchen, um endlich
aufzutauchen.

Also langer Rede kurzer
Sinn, Ablegen, durch die
Briucke, festmachen. Hier
lagen wir naturlich besser als
am Millcontainer, zugege-
ben. Die Crew baute schnell
die Persenning wieder auf
und dann, ja dann hiell es
warten. Ich weil3 nicht mehr
wer, aber zwei Leute
erkundeten den Ort, um
wenigstens die Maoglichkeit
ein Bier zu trinken zu erkun-
den. Deprimiert kamen sie
wieder. Natirlich gab es in
diesem Nest keine Kneipe,
auch nicht die Mdglichkeit,
sonst etwas einzukaufen.
Tote Hose, im ganzen Nest.

Ich jubelte innerlich, schon
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von weitem sah ich unseren
Werkstattwagen.  Pinktlich
auf die Minute war mein
Boss da. Kaum zu glauben
aber war. Er hatte auch
schnell den Fehler gefunden.
Dank der richtigen Be-
schreibung des Problems am
Telefon hatte er auch das
richtige Ersatzteil mit. Gut
eine halbe Stunde brauchte
er, dann war die Kihlung
wieder 0.K.. Hatte sich was
mit Schmutz und Dreck.
Zwei Flugel vom Propeller
der  AuBenkihlungspumpe
waren abgerissen und der
Dritte hing noch an einem
seidenen Faden. Aber wie
gesagt, schnelle Reparatur,
ein  kurzer Check, einige
méalkige Ermahnungen und
schon war mein Boss wieder
weg. Das hatte sich die Crew
anders vorgestellt. So
schnell, sie konnten es nicht
glauben.

Doch was soll’s, ein Ort
ohne Kneipe, das konnte es
ja wohl nicht sein. Also,
Motor an, Leinen los und
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weiter ging’s. Bis, ja bis zur
néchsten Bricke, die hatte
ndmlich schon geschlossen
und wurde an diesem Abend
auch nicht mehr betatigt.

Du wirst es nicht glauben,
wir lagen noch keine 10
Minuten, da waren alle
Landklar. Stephan blieb als
Deckwache zurtick und die
anderen machten sich auf
den Weg nach Bolsward. Es
waren aber auch nur noch
etwa 2 Kilometer, und ich
hab’s dir ja gesagt, fur Essen
und Trinken tun die Deutsch
fast alles. Nach gut zwei
Stunden waren sie wieder
zuriick, es muss wohl ganz
lustig gewesen sein. Aber
das kannst du vielleicht in
Wolfgangs Bericht allein
nachlesen. Ich bin flr heute
geschafft. Nach der Auf-
regung habe ich mir meine
Ruhe redlich verdient. Also
viel SpaR bei der Lektilre
und dann bis morgen in alter
Frische.
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Unterhosen wund Locken
gesucht Eime himmbische TBe-
am preudiger Erwartung
wund her, wm das Mabl
vorzuberciten und amzuwrich-
Sewwsst, mit allen Lmmen,
MMWWM,W
M,W/fmoo@md,a/@‘,/@t—
ﬂ(ZW ) ruﬁ,ra/nmdée
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starthlar.
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Tja, auch Wolfgang hat
nicht viel vom Landgang
berichtet. Missen wohl alle
reichlich mide gewesen
sein. Kein Abenteuer, keine
Aufregung. Ich kann das
verstehen, schliellich war
ich vom Stress des Tages
auch ganz schon geschafft.

Neues Spiel - neues Glick

Aber heute begann der Tag
viel versprechend. Das Wet-
ter war zwar nicht besonders
gut, aber es regnete wenig-
stens nicht.

Wie jeder Tag sollte na-
tarlich auch dieser mit Frih-
stick und Brotchen begin-
nen. Aber woher nehmen
weit ab von jedem Bécker-
laden. Da gab’s nur eins,
wenn die Brotchen nicht zu
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uns kommen, missen wir
eben zu ihnen fahren. Was
soll’s, Motor an, Leinen los
und ab nach Bolsward. Hier
im Hafen war reichlich Platz
zum Anlegen. Stephan sah
sie zuerst, die Hart van
Friesland lag uns genau ge-
genuber. Kein Problem, wir
waren ja nicht festgefahren
und das Anlegen hatte auch
blendend geklappt. So lang-
sam hatte die Sieben es

wirklich drauf. Mir ging es

auch besser, schlieBlich
brauchte ich mir keine Sor-
gen um die Kulhltemperatur
zu machen. Auf meinen
Boss kann ich mich da
verlassen. Was der repariert,
dass halt auch.
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Der Rest verlief wie immer.
Wolfgang und Karl-Heinz
holten Brétchen und kauften
auch gleich fir den Rest des
Tages ein. So konnten wir
gleich nach dem Fruhstick
weiterfahren. Die Hart van
Friesland war schon weg.
Wir liefen aus, fuhren durch
die Briicke und bogen ab
Richtung Sneek.

Die Strecke gab eigentlich
nicht viel her. Plattes
hollandisches Land.
Ein  Schwimmbagger
verstellte uns  zwi-
schendurch den Weg,
sonst gab es keine Be-
sonderheiten. Stephan
kontrollierte zwar hdu-
fig die Tempe-
raturanzeige und Mar-
co das Kuhlwasser am
Auspuff, doch sonst war al-
les relext und cool.

Sneek lieferte dann etwas
Abwechslung. Wir mussten
vor der Bricke langere Zeit
warten. Das verschaffte der
Crew Zeit, sich das Stadttor
anzuschauen und zu Foto-
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graphieren. Danach wieder
breite Kandle und flaches
Land. Nur der Wind hatte
etwas aufgefrischt.

Heute sollte die Fahrt nach

Langweer gehen. Es war
auch kein ProblemWolfgang
hatte Karte und Strecke im
Griff. Aber keiner sah es.
Nils machte zwar ein Bild,
aber geschnallt hat er auch
nichts. Da waren sie doch
tatsachlich an der Tonne KiI
10 vorbeigefahren, und kei-
ner hatte es gemerkt.

Die Fahrrinne war hier im
Langwerdeerwielen ziemlich
flach, doch mit langsamer
Fahrt war das keine Gefahr.
Wir steuerten den neuen
Hafen an. Hier hatten hier
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allen Platz dieser Welt.
Doch ich sag’ dir, ich fasste
es nicht. Diese Typen

suchten sich doch tatséchlich
einen Anlegeplatz zwischen
zwei Schiffen aus, der
bestimmt nicht langer als 15
Meter war und das bei
meinen 13,25 Metern. Ich
sag” ja, wenn es dem Esel zu
bunt wird, geht er auf’s Eis.
Mir wurde ganz anders,
wollten die etwa
gleich drei Schiffe mit einem
Schlag ruinieren?  Aber
dann! Fender raus, langsam
mit dem Bug an den Steg,
Vorspring festmachen und
mit der Schraube das Heck
eindampfen. Einfach perfekt,
mehr kann ich da nicht
sagen. Dieses ManOver hatte
so manchem erfahreren Ka-
pitin Freude gemacht. Ich
war ganz stolz auf uns, als
ich dann mit Vor- und Ach-
terleine, Vor- und Achter-
spring vertdaut am Anleger
lag. Alles wie im Lehrbuch
zur  Fihrerscheinprifung.
(Im Vertrauen, Karl-Heinz
hatte das auch oft in der
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Hand, um An- und Able-
gemandver zu studieren.)

Es regnete immer noch.
Marco nahm Frischwasser
auf. Nur gut, dass er Regen-
zeug hatte. Klar, so blieb er
trocken, aber sieh dir nur an,
wie er damit aussieht. Herz-
allerliebst kann ich nur sa-
gen.

Wetter hin, Wetter her, die
Fahrt ging dem Ende ent-
gegen. Also Landgang.
Langweer ist schon ein
netter vertraumter Ort. Nur
in der Hauptstrale gibt es
Geschafte und kleine Loka-
le. In einem davon landeten
sie dann auch nach einem
kurzen Rundgang. Es war
ganz gemutlich, Bier, Cola,
alle waren zufrieden. Doch
der Hunger trieb sie bald
zurtick an Bord.

Aber dann, als sie gegessen
hatten, beschlossen alle,
noch einen Kneipenbummel
zu machen. Diesmal wollten
sie eine Runde auf Kosten
einer Firmenkasse trinken.
Ich kann nicht genau sagen,
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was das flr eine Firma war,
letztendlich waren es dann
aber zwei Runden, die sie
auf Kosten dieser Firma
tranken. Gemutlich muss es
gewesen sein. Sie haben
wohl in einer Kaminecke am
offenen Kamin gesessen.
Wahrscheinlich blieben sie
deswegen langer weg.

Irgendwann so gegen 11.00
Uhr kamen sie wieder an
Bord. In blendender Laune
kann ich nur sagen. Ge-
spannt bin ich, ob wir von
Nils noch mehr von dieser
Tour erfahren. Er hat einen
zweiten Tagesbericht ge-
schrieben, weil es schlie3-
lich acht Tage, aber nur sie-
ben Mitfahrer waren.

Tagesberichd fiin- dem 14.5.97

Am Morgen des 14.5. fubren

Hadem von. Botsward, wm dord
zu prihsdicken. Damack ging

08 weider aud dem UWimerds,
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Nack edwa 10 Mimuden Lief3
wm 12.15 Ubr eime Briicke.
ums edwas zum Essem. Damach
gimg s weider nackh Sneek.
Dord mussden winr vor eimer
wmwmwmna,oﬁ
der Firma edwas Aramben. In
drabsmnde. Als wir wieder auf

wir- wnseren Rawsch aus.

Ein bisschen knapp, denke
ich und Neues schreibt er
auch nicht. Jedenfalls lagen
alle ziemlich schnell in ihren
Kojen. Ob sie wirklich einen
Rausch hatten, konnte ich

nicht so richtig erkennen.
Mal sehen, ob Irina schreibt,
dass jemand am ndchsten
Tag einen schweren Kopf
hatte.
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Miller, dass es besser wriire,
WUr s Limen neuen
Anlegepladz suchen, weil der
MWMWM
MWW/&WWW wnd
ﬁw%nmwdwﬁ&fweum
Hafem. Sie halfen uns, das
Schuff fesdzuwmachen. Damack
pubren Herr- Miller und
Herr Ersdlimg zum Arzd
Nach edwn eimer Sbunde far-
Adass es eime Mmgmmmd
Zudaden finr wnser Abend-
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Um vier Ubr mackhden wir
wns auf den Weg nach Earne-
Grift Aud dom. W Ao
Wdamww*wwmugm-
browchd fadden.

In Earmewoud haben wir
Aer had wnserem Bovdsver-
zu besdellom. Zum Abemdessen

Tja, Irina berichtet nicht,
dass jemand am nachsten
Tag einen schweren Kopf
gehabt hatte. Wahrscheinlich
war es doch nicht so
schlimm, wie Nils es be-
schrieben hat. Doch sonst
hat Irina alles wesentliche
geschrieben. Mit Wolfgang
war das ein riesen Pech.
Dabei wollte Christian nur
den Fender festmachen. Ein
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unglucklicher Zufall, dass
Wolfgang gerade in dem
Moment auf dem Steg nach
vorn ging, um mich festzu-
machen, als Christian das
Tau durch die Schlaufe zog.
Er hatte ja das Tau auch auf
den Arm, die Nase eben
uberall hin bekommen koén-
nen. Aber nein, gerade auf’s
Auge musste es sein.
Schlimmer konnte es kaum
kommen. Nur gut, dass die
Arztin nur eine Prellung und
keine Verletzung der Horn-
haut diagnostizierte.

Leider fiel Wolfgang dann
bei der Fahrt nach Earne-
woud aus. Er konnte die Au-
gen nicht offen halten und
musste sich deshalb hin-
legen. Klar Steuern konnte
Karl-Heinz inzwischen, aber
mit Steuern und Navigieren
war er heute doch etwas
Uberfordert. Zum Glick
merkte er gerade noch recht-
zeitig, dass er sich verfahren
hatte. Er merkte sofort, als
ich  Grundberiihrung hatte
und fuhr deshalb mit ganz
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kleiner Fahrt weiter. Der
Rest der Fahrt verlief dann
aber ohne weitere Vor-
kommnisse.

Beim Tanken kam dann die
Uberraschung. Nur 46 Liter
passten in den Tank, fur gut
siebzig Gulden. Keiner
konnte sich das erklaren.
Hatten wir nur so wenig
verbraucht? Das konnte ir-
gendwie nicht sein, schliel3-
lich mussten wir abends hei-
zen. Oder hatte Marco in
Langweer das Wasser in den
Treibstofftank geftllt? Aber
warum lief der Motor dann
noch und hatte nicht langst
seinen Geist aufgegeben?
Eine logische Erklarung gab
es nicht. Doch irgendwie
freuten sich alle, schlie3lich
wurde dadurch die Rei-
sekasse entlastet. Jedenfalls

fuhren wir erst einmal
weiter.
Endlich war der Werft-

anleger in Sicht. Mein Boss
arbeitete gerade vor der Hal-
le, als wir ankamen. Karl-
Heinz wollte zeigen, was die
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Crew inzwischen gelernt
hatte. Ein perfektes Anle-
gemanover sollte es werden.
Du kannst dir denken, was
passierte, wie immer, wenn
alles super gut klappen soll.

Fender raus, langsame Fahrt
an den Steg, Wolfgang von
Bord um mich festzumachen
und ... sch ... . Pech kann
man da nur sagen. Wir
waren am Steg vorbei bevor
Wolfgang mich festmachen
konn-te. Und das, wo es
doch am Abend zuvor so
blendend geklappt hatte.
Aber was soll’s vorbei ist
vorbei. Karl-Heinz schaltete
auch schnell. Ohne lange
herumzufummeln fuhr er
eine Runde und versuchte es
noch einmal. Diesmal mit
Erfolg. Die Show war
jedoch hin. Aber egal besser
so, als eine dicke Schramme
direkt vor der Haustlr unter
den Augen des Bosses. So
konnte ich das eigentlich gut
ertragen.

Nach kurzer Zeit kam jeden-
falls mein Boss hertiber. Er
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hatte aber wenig Zeit. Er
versprach, fir den ndchsten
Morgen das Taxi zu bestel-
len und auch selbst piinktlich
zur Abnahme zu kommen.
Schon war er wieder weg.

Nun hie es klar Schiff ma-
chen. Ich muss sagen, das
Klappte wie am Schnirchen.
Nach gut einer Stunde war
alles in Ordnung. Die Ta-
schen weitgehend gepackt,
aufgeraumt, gefegt, eben al-
les, was so fur die Abnahme
zu tun ist. Nach dem Kochen
und Essen brauchte dann nur
noch die Kombuse aufge-
Klart werden. Spulen, Ge-
schirr zéhlen, Mull weg-
bringen etc. Kein Problem,
alle fassten mit an.

Dann gingen Christian, Mar-
co und Nils in den Ort zu
einer kleinen Erkundung.
Stephan war zurtickgeblie-
ben, um das Deck noch
einmal zu schrubben. Aber
dann war auch alles O.k..
Gut, dass sie nicht wussten,
ob mein Boss bei der Ab-
nahme pingelig sein wirde.
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So blieb dann als die Drei
wieder zurlick waren nur
noch die Koje, schlielich
mussten alle am né&chsten
Tag frih raus.

Die Abreise

Schon bevor der Wecker
Klingelte, stand Karl-Heinz
auf und begann Kaffee zu
kochen. Dadurch waren
dann auch alle Anderen
schnell wach. Brotchen gab
es dann keine zum Frihstick
(ob sie das wohl (berlebt
haben). Kurzes Aufklaren
und dann stand auch schon
der Taxibus am Steg.
Gepack von Bord zum Taxi,
alles mussten sie tragen.
Unser Hanger war nicht
aufzutreiben. Die Leute wa-
ren so im Stress, dass Sie
sogar vergallen, ein Grup-
penfoto zu machen. Wie ich
gehort habe, haben sie das
an der Bushaltestelle nach-
geholt.

Inzwischen war auch mein
Boss zur Abnahme gekom-
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men. Karl-Heinz sagte ihm,
das alles gut geklappt habe.
Einige Dinge wie das Rohr
zum Ankerwerfen oder der
Gummipfropfen fir die
Spuhle hétten zwar gefehlt,
seien aber auch nicht weiter
vermisst worden. Man habe
sich so behelfen kdnnen.
Mein Boss wollte dann noch
die Tankquittung sehen.
Karl-Heinz zeigte sie ihm
und erzéhlte, was gestern
beim Tanken passiert sei.
Der Boss wollte nicht glau-
ben, dass wir nur so wenig
Kraftstoff gebraucht hatten.
Die Dbeiden einigten sich
dann, dass mein Boss noch
einmal mit mir zur Tank-
stelle fahrt, um den Tank
Uberprufen zu lassen. Dann
gab es noch eine Flasch
Portwein als Gastgeschenk
und schon war die Ubergabe
geregelt. Kurz und schmerz-
los kann ich nur sagen.

Von der Ruickfahrt nach
Oldenburg muss Marco be-
richten. Ich weil3 nur, das
Karl-Heinz am Sonntag
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meinen Boss anrief, um zu
fragen, was mit dem Tank
gewesen sei. Mein Boss er-
klarte ihm, dass sicher eine
Luftblase im Tank verhin-
dert habe, dass der Tank
tagszuvor nicht voll gewor-
den sei. Er habe jedenfalls
noch einmal fir hundert
Gulden nachgetankt. Die
Menge kam als wahrer
Verbrauch dann auch schon
eher in Betracht. Aber nun
zu Markus.

Ich sage jedenfalls allen Mit-
gliedern der Crew Tschiiss
und auf wieder sehen. Es
war wirklich schén mit euch
zu fahren, trotz aller Vor-
behalte, die ich anfangs
hatte. Kommt einmal wie-
der, wenn ihr wieder eine
Bootstour machen wollt.
Nochmals Tschiss und alles
Gute.

Eure Syrinx
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Das Ende wnserer
Klassemdaiind

/47%7:7‘614@? . dem 16.5. simd
6.30 Ubr. Damn Aaben wir
7.45 Ubr Fam der Bovdsver-
teiber umd had das Bovd ab—
vern Aeichde Pladzprotlome.
Lrodzdem #eime Beamsdam-
dungen.

Damm £am wm 8.00 Ubr der
Lasibus umd wotlde ums zur
Uon dord gimg es mid dem
Limientus quer durch totlamd
Aospubn 9.19 fubren wir nach
WWWW
nach Leer
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Kurz vor Augusdfehm mussde
Bawse machde. Damm saben wir
2 fewertoschern zuwm Ainderen
dbrammden weq. Mach 20 Mi-
gimg s auf die Lededen Kilr
meder

em umd zwar wm 12.55 Ubr
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